REPLIKK

Realitetssjekk om EQS

«Heile folket trivst under EGS»
hevder Paal Frisvold ifrd Euro-
pabevegelsen i Nationen den 7.
februar. Fra sin heim i Brussel
har han kanskje ikkje fatt med seg
malingane som synar at 40 pro-
sent av befolkninga meiner at EU
har for stor innflytelse i Noreg. Og
atunder halvparten avnordmenn
hadde stemt for ein E@S-avtale
om dei fekk sjansenidag.

Eg har hevda at det norske folk
vart fort bak lyset ved innferinga
avE@S. Den kritikken star eg ved.
Og eg gler meg over at Frisvold
vedgar at «politisk har ho heilt
rett». Tidlig pa 90-talet fekk me
til demes garantiar om at verken
heimfallsretten, Vinmonopolet
sittimportmonopol eller alkohol-
reklame pa TV ikkje vart omfatta

Frisvold: Leiar Paal Frisvold i Europabevegelsen har kanskje ikkje fatt

av regelverket. Berre for 8 nemne
nokre fa deme. Me veit korleis
det gjekk. Desse garantiane med-
verka sterkt til 4 fa det naudsynte
fleirtalet for avtalen i Stortinget,
men garantiane var tome ord. Det
meiner eger a fore folk bak lyset.

E@S-avtalen svekker det nor-
ske demokratiet og rettsleggjer
det norske samfunnet. EQS-ut-
greiinga til Fredrik Sejersted slar
fast at avtalen har store demo-
kratiske svakheiter. Samstundes
seier dei at «<EQS har etter hvert
vist seg a bli mye mer omfattende
og forpliktende avtale enn opp-
rinnelig antatt, og det kan disku-
teres hvor mye lenger Stortingets
samtykke fra 1992 kan gi politisk
legitimitet».

Det leiaren i Europabevegelsen

med seg at 40 prosent av befolkninga meiner at EU har for stor inn-

flytelse i Noreg?
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og eg er heilt samde om, er at loy-
singa me har i dag er utilfredstill-
ande. Frisvold sitt svar er likevel
ikkje a gjere noko med avtalen.
Svaret hans er & innlemme Noreg
i EU. I EU-parlamentet ville No-
reg fatt 12 av 751 representanter, i
Ministerradet ca.1prosent. Noreg
sitt folketal ville utgjere om lag 1
prosent av EUs om lag 500 mil-
lionar. Me ville slutte oss til ein or-
ganisasjon som er udemokratisk,
serleg etter som Kommisjonen
ikkje er underlagt folkevalde.

Frisvold ogeger ogeinige omat
me treng debatten. Situasjonener
utilfredsstillande, og konklusjo-
nane til E@S-utgreiinga ma ikkje
hamne i ei skuff merka nasjonale
kompromiss. Eit folk som «elsker
sin frihet», for a bruke Frisvold
sine eigne ord, forheld seg til ter-
rengetslik det faktisk ser ut. Difor
gnskjer no berre knappe 15 pro-
sent norsk EU-medlemskap. Og
difor ser me ein stadig meir kri-
tisk debatt i norsk offentlegheit
knytta til konkrete direktiv som
trugar interesser me vil verne, an-
ten det er datalagringsdirektivet,
bankinnskotsdirektivet, vikarby-
radirektivet eller postdirektivet.
I Senterpartiet etterlyser me no
ein debatt om kva som tener nor-
ske interesser best. Ein debatt om
vegen vidare, med alternativ til
dagens EQS-tilknyting.

Liv Signe Navarsete
Leiar i Senterpartiet

SAMFERDSEL

Fremtidsrettet transportutbygging

25. januar la Jernbaneverket frem
sin utredning om mulighetene for
a bygge ut lyntog i Norge. Utred-
ningen konkluderte med at utbyg-
ging av lyntog er fullt mulig i Nor-
ge, og at driften vil veere lennsom
pa de fleste strekningene man ut-
redet. Natur og Ungdom har lenge
veert positiv til lyntog og denne ut-
redningen har styrket var sak, selv
om den var noe ngktern i forhold
til hvor store gevinster det vil gi.
Hovedgrunnen til at Natur og
Ungdom gnsker utbygging av
lyntog er at vi trenger a legge om
transportvanene. I dag skjer en
stor del av trafikken mellom @st-
landet og de andre landsdelene
med fly. Mellom Oslo-Bergen gar
det daglig mer enn 25 rutefly, det
samme for Stavanger. For Trond-
heimsindel er antall ruteflyavgan-
ger pa over 30! Passasjertranspor-
ten sammen den godstrafikken
som gar hver dag, danner et stort
grunnlag for transport, men ogsa
forurensning. De menneskeskap-
te klimaendringene er allerede i
gang, Derfor trenger vi en storstilt
utbygging av lyntog. Det er effek-

KLIMA
«Menneskeskapte
klimaendringer er
allerede i gang, derfor
trenger vi en storstilt

utbygging av lyntog.»

tivt og miljevennlig. En av anke-
punktene har vert lang tilbake-
betalingstid pa klimagassutslipp.
Natur og Ungdom mener at vi skal
ha et stgrre perspektiv enn 60 ar
nar framtidens kollektivtrafikk
skal bygges. Alternativet er uan-
sett mer fly og mer vei som vi helt
sikkert vet vil skape enda sterre
klimagassutslipp ognaturinngrep.

DaHans Andreas Tanberg Glo-
ersenil871lanserte tanken omen
togbane som forbant @st- og Vest-
landet i form av Bergensbanen,
ble han mett av mye skepsis. Li-
kevel tviler jeg pa at der en mange
som er uenig med Gleersen i dag.
Bergensbanen star fortsatt, og et
eventuelt lyntog vil veere en in-
vestering som vil gange samfun-
netiover 100 ar fremover. Klima-
gevinst satt til side, vil dette fore
til en enklere kommunikasjon
mellom de store byene i Norge,
men ogsa for alle de byene og tett-
stedene man vedtar at lyntoget
skal stoppe ved. Redusert veitra-
fikk vil ogsa fare til mindre lokal
forurensning og mindre behov
for storutbygginger av vei.

Jeg er selv tromsgveering og
skulle gjerne se at vi fikk et styr-
ket jernbanetilbud i Nord-Norge.
Men pa grunn av transportgrunn-
laget ogfor klimaets skyld, mener
Natur og Ungdom at man forst ma
bygge ut dobbeltspor i Intercity-
trianglet pa @stlandet og lyntog.
Det betyr ikke at Nord-Norge

skal forssmmes, det gker bare be-
hovet for a satse pa andre miljg-
vennlige transportlgsninger. Her
ma det satses pa bedre og miljs-
vennlige lgsninger innenfor buss
og bil, sa vel som flytransporten
som binder sammen distriktene
med resten av Norge.

Lyntog koster penger. Hoyhas-
tighetsutredningen fastlar at lyn-
tog kan drives med profitt, men at
investeringskosnadene ma dekkes
pa en annen mate. Her har Natur
og Ungdom ftiltro til atkloke hoder
i Samferdselsdepartementet, re-
eringogstortingvilkomme fram
tilengod finansieringsmodell som
sikrer utbygging av lyntog samti-
digsom den gvrige kollektivtrafik-
ken oginfrastrukturen styrkes.

Vivet at transportsektoren star
for en tredel av Norges klimag-
assutslipp. Vima kutte utslippene
fra dagens transport og samtidig
legge til rette for en baerekraftig
transportutvikling. Da er lyntog
noe av det viktigste vi kan satse
pa, bade for 4 mete morgenda-
gens transportbehov, men ogsa
for kutte utslippene det vil med-
bringe. Vi ma satse pa fremtidens
lesningeridag, Natur og Ungdom
krever at staten starter utbyggin-
gen av lyntog alleredei2015!

Anton Petter Hauan
Sentralstyremedlem Natur og
Ungdom
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Flere arsaker
til at biene dor

En kommentar til Anne-Kris-
tine Loes og Grete-Lene Serik-
stad, Nationen 8. februar. En
kan bare bifalle dette innlegget
- likevel mener jeg andre vesen-
ligheter burde nevnes.

For tre- fire ar siden dokto-
rerte et ungt svensk forskerpar
(Alejandra Vasquez og Tobias
Olafson) pa melkesyrebakte-
riene i honningbienes sosiale
mage. De fant et tyvetalls nye,
ukjente arter, og et hundretalls
ukjente varianter av allerede
kjente arter. Disse mikroor-
ganismene inngar i prosessen
med a skape konsentrert, selv-
konservert naering av et rastoff
- honning av silregrsaft.

Slike prosesser - slike mikro-
organismer - er de fleste polli-
natorer i var natur avhengige av.
Dermed er vi ogsa avhengige av
dem.

Hundrevis av nye naturfrem-
mede kjemikalier spres i natu-
ren rundt oss hvert ar. Mange
av disse er spesielt designet til a
ta livet av bakterier. Vi tar altsa
livet av en vesentlig del av vart
eget livsgrunnlag. (De nyttige
melkesyrebakteriene og venne-
ne deres) og vi vet ikke engang
hva de heter og hva de gjor - og
vivetheller ikke hva giftstoffene
gjor!

Ikultfilmen «Avatar» er dom-
men over menneskene: «They
are killing their own mother»

Det passerigrunnen godther.

Det kan veere tegn som tyder
pa et mulig forestaende sam-
menbrudd i vare gkosystemer.
Dersom pollinatorbestandene
- fra insekter til fugler - desi-
meres, kan kriser i matproduk-
sjonen oppsta. Farligere kan
det vise seg at sammenbrudd i
utveksling av mikroorganismer
mellom planteverden og dyre-
verden blir. En kan eksempelvis
tenke seg okt hyppighet av epi-
demier.

For honningbienes del kan
en del av arsaken til svekket
immunforsvar ligge i den van-
ligste formen for avl pa bier:
Masseseleksjon av dronnin-
ger. Nar bare et fatall dron-
ninger far avkom, reduseres
raskt mangfoldet av morlinjer,
dvs. mitokondrie-DNA. Mito-
kondriene er cellenes kraftfa-
brikk, som ogsa cellenes mot-
standskraft avhenger av. Hvem
kjenner hele sammenhengene
her? Ofte heier politikerne og
gkonomene her fram gradig-
heten: Avlsmaélene styres kun
av rask profitt, selv om en da
ma sage over greina som en
sitter pa. Slik sdelegges gene-
tisk mangfold, og kanskje ogsa
noe av bienes motstandskraft
- seerlig nar nye utfordringer
utfolder seg.

Genetisk mangfold er natu-
rens egen strategi for overlevel-
se og utvikling. Kan det veere at
strategiene vare for matproduk-

sjon mangler noe?

ILLEVARSLENDE
«Det kan vaere tegn som

2 : _ Nils Jakob Drivdal
tyfleré)a et mullg]fOI‘(::ld Tidl. prosjektleder for brunbie-
.Staoen € sammenbru prosjektet, bitilsynsmann, fylkes-
1vare ﬂkosystemer.» leder og styremedlem i NBS
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Ny vekst i distrikt-
ene med lyntog

Vi ma bygge lyntog for a gi dis-
triktene et historisk laft. I lapet
av de siste 30 arene er befolk-
ningen i utkantkommunene
redusert med rundt 20 prosent,
mens befolkningen har vokst
med rundt 30 prosent i storby-
regionene, ifolge Norsk institutt
for by- og regionforskning.
Denne utviklinga ma snus.
Det koster Norge dyrt a flytte
ferdigbygde samfunn til omra-
der som har store pressproble-
mer fra for, bade nar det gjel-
der trafikk, boliger, skolebygg,
matjord og friluftsomrader.
Den distriktsretta neeringsut-

DYRT

«Det koster Norge dyrt
a flytte ferdigbygde
samfunn til omrader
som har store press-
problemer fra for.»

viklinga er viktig, men har apen-
bart ikke veert nok alene. Den
ma kombineres med en storstilt
jernbanesatsing for a gi enda
starre effekt. Det betyr lyntog,

Lyntoget bruker cirka tre ti-
mer fra Oslo til Stavanger, Ber-
gen eller Trondheim. Det vil gi
et sveert attraktivt reisetilbud
mellom vare starste byer. Oglike
viktig: Det fanger opp tettsteder
ogregioner underveis. Arbeids-
plasser kan lokaliseres til dis-
triktene fordi lyntoget halverer
reisetidene til naboregioner,
storbyomrader og markeder.
Og du kan pendle til og fra byen
over lengre avstand pa kortere
tid. Det reduserer pressproble-
mene i storbyene. Ogikke minst
det vil veert et historisk left for
distriktene.

Hallgeir Langeland
Transportpolitisk talsperson i SV
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